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Il Finalese e un territorio ricchissimo di storia,
cultura e tradizioni, straordinario dal punto di
vista ambientale e naturalistico.

Non desta dunque meraviglia che la bibliografia
che lo riguarda sia assai vasta: quasi senza sosta,
nuove pubblicazioni dedicate a qualche aspetto
particolarmente significativo di questa realta
sono date alle stampe.

| Quaderni della Biblioteca™ si propongono di
raccogliere e di offrire agli amici lettori i
risultati delle ricerche piu recenti in forma
di saggio agile ma puntuale.
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1l Logo dell’Associazione Culturale Entroterra si compone di due triangoli uniti alla ba-
se. Quello col vertice rivolto verso [’alto rappresenta la montagna (fuoco), quello con il
vertice verso il basso rappresenta la grotta (acqua), insieme formano un quadrato, la
stabilita della terra, posto su di un angolo e quindi attivo, in evoluzione.

All’interno la scritta entroterra e la rappresentazione grafica di alcuni suoi prodotti na-
turali e culturali.

Tutto e racchiuso dal cerchio del cielo e del mare che unisce i quattro elementi, i punti
cardinali, le stagioni... ritornando alla semplicita dell 'unione originaria.

Graziosa Bertagnin



ASSOCIAZIONE CULTURALE ENTROTERRA

LA VIA VECCHIA DI GORRA PER IL MELOGNO:

LA STRADA DEL CERRO O DEL SERRO
“IL PERCORSO RITROVATO”

La Scoperta

Primavera 2005, ancora una volta eravamo a scarpinare nei dintorni di Finale: poco tempo e
tanti impegni riducono le escursioni a... incursioni, frazioni di poche ore ritagliate a fatica e
limitate nelle distanze. Ma quel giorno....

“Guarda che bell'acciottolato qui! Non me I'aspettavo proprio...”

“Chissa che roba ¢... ¢ larghissimo, sara quasi tre metri... € guarda la che tratto di muro di
sostegno... sembra importante...”

“...E se fosse una strada importante? un sentiero normale non ha questa larghezza...”

E' iniziata cosi I'avventura del recupero e ripristino di un antico tracciato viario che collega-
va Finalborgo a Gorra: riscoperto per caso, studiato e ricostruito nella sua storia e nella sua
lunghezza, ripulito e ci auguriamo a lungo ripercorso anche in futuro magari per il piacere di
un tuffo nel passato o semplicemente per il gusto di una bella passeggiata.

Andiamo per ordine pero, perché non € stata un'operazione rapida e immediata, quella che ci
ha portato al risultato che ora si puo vedere (...e percorrere !).

Si, effettivamente l'acciottolato era, in alcuni tratti, ampio e ben visibile, ma, lungo il percor-
s0, spariva spesso sotto mucchi di terra franata, vegetazione straripante, cataste di legna ab-
bandonate alla rinfusa. Bene o male, fra un graffio, una spina nel polpaccio e diversi inciam-
pi, siamo arrivati a capire che dalla “Fontana degli Alpini” di Gorra (...ottimo luogo per me-
rende e relax!) si riusciva ad arrivare a Finalborgo evitando la trafficatissima provinciale del
Melogno che resta poco sotto, sempre immersi nel verde e con scorci notevoli sulla valle del
Pora.

Esperti ricercatori d'archivio si sono tuffati negli antichi documenti e cosi ¢ emerso che il
nostro sentiero era, in realta, un tratto della via medievale che dal colle del Melogno scende-
va a mare, entrando a Finalborgo su di un ponte, poi scomparso, poco piu a monte di quello
attuale.



Percorsa da uomini e merci a dorso di mulo funziono a lungo a pieno regime, finché, i lavori
per la nuova rotabile iniziati nel 1850 la resero superata e scomoda, sconvolgendone anche,
in alcuni tratti, il tracciato.

E' certo, comunque, che fosse utilizzata ancora, negli anni fra le due guerre mondiali, dagli
abitanti di Gorra per recarsi al lavoro a Finale Ligure. Poi, a poco a poco, la civilta delle
quattro ruote la porto all'abbandono e la vegetazione ebbe la meglio, mascherando I'acciotto-
lato e le opere di sostegno.

Per fortuna nostra pero, il percorso figura ancora sulle vecchie carte e anche sulle mappe
catastali e questo ha facilitato le nostre intenzioni di recupero: le autorita competenti, infatti,
sulla base di questi dati di fatto, non hanno opposto difficolta alla nostra proposta di recupe-
ro, purché fatta in maniera corretta e competente.

Completata la trafila delle autorizzazioni, effettuato un sopralluogo con il Corpo Forestale,
siamo partiti armati di guanti, roncole, motoseghe e buona volonta, utilizzando il tempo li-
bero (poco) di ciascun componente I'associazione.

Ci hanno aiutati il tempo favorevole e il fatto di non aver incontrato grandi difficolta lungo
il percorso, ben individuabile e dalla pendenza costante, salvo che in un paio di punti nei
quali c'e stato, purtroppo, un pesante intervento umano in passato che ha reso esposto il trac-
ciato e ha distrutto 'acciottolato.

Il problema piu gravoso da risolvere (e che ci ha creato non poche perplessita ) ¢ stato quello
dello sbocco sulla Provinciale: il punto preciso da cui partire era ancora individuabile, ma
ormai compromesso da una struttura non eliminabile, si € ipotizzata una soluzione, proposta
alla Provincia di Savona, qualche decina di metri pit a monte, scegliendo di evitare inter-
venti onerosi e di dubbio impatto estetico.

Allo stato attuale siamo in attesa di una decisione della Provincia, competente in materia di
viabilita, in merito a quale tipo di operazione strutturale si dovra adottare nella parte con-
clusiva del percorso.

Nel procedere con il lavoro, dopo un primo momento piu energico ed avventuroso, ci siamo
dedicati ai dettagli e cio¢ al recupero di materiali abbandonati, anche durante 1 periodici tagli
di ridimensionamento arboreo sotto le linee ENEL, di accatastamento del legname tagliato
e lasciato in sito a marcire e qualche intervento di gradinatura con picchetti di legno prepa-
rati in loco nei punti piu ripidi.

Ora il sentiero, pardon, la “via” ¢ percorribile nella sua totalita ad eccezione momentanea-
mente (come detto sopra) della parte finale verso Finalborgo, alla quale si ovvia con una
deviazione opportunamente segnalata in corrispondenza di una grande cabina dell'Enel ben
visibile dalla provinciale dalla quale un sentiero ben visibile riporta sulla nostra “via per
Gorra”.

In attesa del completamento da parte della Provincia, dello sbocco sulla provinciale N.490,

si puo tranquillamente seguire anche in salita la deviazione suddetta, permettendo, cosi, di



effettuare una passeggiata che non ¢ priva del godimento di inusuali € magnifiche vedute
sulla valle del Pora e su Finalborgo e i suoi castelli.

Ci auguriamo che la nostra “riscoperta” sia apprezzata dai molti escursionisti che fre-
quentano il Finalese (...e non solo da loro) e che sia magari un primo piccolo passo per ri-
portare in vita tanti altri percorsi ormai caduti nell'oblio, ma ancora capaci di suscitare stra-

ordinarie emozioni.

Si ipotizza un progetto

Dopo aver considerato che, a differenza di tutte le altre zone del Finalese, raggiungibili a
piedi attraverso una fitta rete sentieristica, I’abitato di Gorra lo € solo con i mezzi a motore,
si ¢ deciso 1l ripristino di questa Strada Storica che, inoltre, si integra con la viabilita esisten-
te sul promontorio di Caprazoppa. I lavori di disboscamento, pulizia e segnalazione, hanno
interessato il tratto che va dal cimitero di Finalborgo alla cappella di Santa Rosalia, in locali-
ta “Bracciale” di Gorra.

Entroterra si rimbocca le maniche

Innanzitutto, al fine di recuperare il sentiero detto “del Cerro” o “strada vecchia per Gorra”,
¢ stato necessario effettuare un sopralluogo allo scopo di verificare le sue condizioni di per-
corribilita; ci siamo trovati di fronte ad elementi positivi e ad altri invece negativi; in primo
luogo si € potuta constatare la presenza di diversi tratti ancora percorribili con facilita, grazie
al fatto che nel corso degli anni tali tratti sono stati utilizzati, e quindi mantenuti in discrete
condizioni, dalle locali squadre di cacciatori; anche la presenza del vicino elettrodotto ha
portato alcuni benefici dal momento che la strada permette agli operai dell'ENEL di rag-
giungere la linea elettrica per le periodiche manutenzioni.

Tuttavia maggiori sono gli aspetti negativi; innanzitutto si ¢ constatata la mutilazione del
tratto iniziale del percorso a causa dei lavori effettuati nella seconda meta del XIX secolo
per la costruzione della vicina strada provinciale 490 (a cui si deve aggiungere la presenza di
numerose cave operative negli anni passati che hanno anch'esse contribuito al degrado del
percorso); per il resto il recupero del sentiero non presenta grosse difficolta, pur necessitan-



do di opere di consolidamento e di messa in sicurezza dei punti maggiormente a rischio; vie-
ne poi ovviamente constatata la necessita di eliminare la vegetazione che intralcia il percor-
so e che in alcuni tratti ¢ molto fitta e di sistemare e accatastare la gran quantita di legname
che si € accumulata nel corso degli anni a seguito dei tagli effettuati lungo il percorso dell'e-
lettrodotto e mai rimossa.

Giudicando infine possibile e auspicabile il recupero del percorso a fini escursionistici si
procede alle richieste per ottenere gli indispensabili permessi e autorizzazioni dagli enti inte-
ressati, in primo luogo dall' Amministrazione comunale di Finale Ligure la quale appoggia il
progetto di recupero dal momento che la strada in questione — e cio facilita ulteriormente la
nostra iniziativa — risulta ancora essere registrata al catasto; allo stesso modo si ottengono i
necessari permessi dal Corpo Forestale dello Stato soprattutto per quanto riguarda il taglio e
la sistemazione del legname.

Saranno ora messi in evidenza i momenti cruciali relativi ai lavori eseguiti.

Ad occuparsi di questo recupero sono stati i membri dell'associazione Entroterra, i quali si
sono dedicati a questa impresa nei pochi ritagli di tempo libero: appena uno dei soci era di-
sponibile contattava gli altri per fissare un giorno in cui vedersi € mandare avanti il lavoro.
Si € cominciato con un intervento sommario di pulizia del percorso eliminando la vegetazio-
ne, in alcuni tratti impenetrabile, con 'utilizzo di falci, decespugliatori e motoseghe, facendo
comunque particolare attenzione a non danneggiare piante ed arbusti al di fuori del sentiero
ma limitandoci ad eliminare soprattutto i rovi ed eventuali rami che ostruivano il percorso;
per nostra fortuna, in alcuni tratti altri, probabilmente i proprietari dei fondi, avevano opera-
to con criterio dal momento che parti di bosco, adiacenti al sentiero, erano state disboscate e
la legna avanzata era stata sistemata in piccole cataste, dando 1'impressione di un ambiente
ordinato.

Abbiamo poi cercato di eliminare dal percorso tutti quanti gli ingombri, soprattutto pietre,
che abbiamo ricollocato , ove possibile per ridare un aspetto originario al sentiero, a ripristi-
nare l'antico selciato; ove cido non ¢ stato possibile le abbiamo sistemate lungo il bordo a
monte della strada; quest'ultimo intervento ¢ stato reso necessario anche e soprattutto per la
presenza della sottostante strada provinciale al fine di evitare pericolose cadute di pietrame
durante il passaggio degli escursionisti.

Non abbiamo trascurato infine di rimuovere tutto quanto lasciato dall'uomo nel corso degli
anni, ossia 1 rifiuti; molti lasciati probabilmente dagli operai addetti alla manutenzione
dell'eletrodotto; ci siamo cosi messi a raccogliere bottiglie, cartacce ed altri oggetti di plasti-
ca.

Una volta portato a termine questo lavoro di ripristino sommario del tracciato, occorreva
dare al sentiero un'effettiva percorribilita, intervenendo in modo particolare per la messa in
sicurezza dei tratti piu scoscesi mediante la creazione di gradinate costituite da legni bloccati
da dei picchetti conficcati nel terreno e con dei corrimano e protezioni a valle; cio ¢ stato

anche pensato per rendere il sentiero percorribile a quanta piu gente possibile.
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II lavoro pit impegnativo ¢ stato proprio quello di creare tale gradinata.

Un inconveniente deriva dal fatto che non ci sia uno spazio di partenza in direzione Gorra,
dal momento che in questo punto l'inizio del percorso ¢ adiacente alla strada provinciale;
sarrebbe auspicabile al fine di ridurre 1 rischi la creazione da parte del comune di un'apposita
segnaletica e di un attraversamento pedonale in modo da segnalare agli automobilisti la pos-
sibile presenza di escursionisti. Per quanto riguarda la segnaletica della vecchia strada ci sia-

mo occupati, noi di Entroterra, di creare dei cartelli direzionali e dei segnavia.

La Storia della Strada

La Via Vecchia per Gorra, definizione usata nell’ultimo periodo del suo utilizzo (XIX seco-
lo), ¢ parte di un percorso che ha collegato la costa con I’oltregiogo ed il basso Piemonte. 11
suo tracciato ¢, per la sua quasi totalita, ancora integro. Sono riemersi, dopo 1 lavori di puli-
zia, muretti di sostegno e lunghi tratti di ciottolato; unica menomazione grave ¢ il primo trat-
to, nei pressi del Borgo. E’ sempre 1'uomo che, nella foga di modernita, ¢ disattento nella
cura di cio che ¢ vecchio e, al momento, sembra superato. La tracciatura della nuova consor-
tile, oggi provinciale 490, e il suo susseguente allargamento, ha in pratica fatto sparire il pri-
mo tratto di strada, oggi raggiungibile con una tortuosa rampa di accesso. Una serie di cave,
poi, fatte per procurare materiale per la nuova strada ha inferto ferite minori al vecchio per-
corso: due di queste lo lambiscono, mentre una lo interrompe di fatto, costringendo ad un
nuovo ripido collegamento. L.’ennesimo episodio, accaduto il secolo scorso, ¢ il posiziona-
mento di un traliccio dell’ Alta Tensione proprio nella sede stradale.

Nel seguente studio sulle vicende storiche di questo percorso, verra trattato principal-
mente il tratto in questione (Finalborgo-Gorra), e, quando ¢ il caso, il percorso completo
(Finalborgo-Melogno-Calizzano) di cui il primo tratto ¢ parte fondamentale.

1 - Secondo il Bernardini...” ['uomo del paleolitico, costantemente associato agli animali che cacciava per
sopravvivere, segul nei suoi spostamenti, che divennero man mano piu lunghi, le grandi strade maestre della
preistoria, discendendo dal nord attraverso la valle del Rodano fino al litorale provenzale e ligure, in certi
periodi piu esteso di alcuni chilometri rispetto alla linea di costa attuale, raggiungendo poi la Toscana e pro-
seguendo oltre; una seconda direttrice, che vedeva la pianura padana quale area di transito e di diffusione,
permise anche la penetrazione ad occidente verso le valli alpine ...per quanto riguarda le Alpi Marittime biso-
gna aspettare il Neolitico per assistere alle prime penetrazioni nelle sue valli, anche a notevoli altitudini”...



Antichita del percorso

Non ¢ possibile sapere con esattezza I’inizio della frequentazione di questa (come delle al-
tre) via di valico, sicuramente in tempi preistorici o protostorici '. La direttrice, che si dirige-
va verso |’Oltralpe, sembra da collegarsi inizialmente ai numerosi insediamenti verezzini, ed
aveva caratteristiche di via di crinale. Lo scambio vitale di alcuni prodotti (pesci freschi o
sotto sale, sicuramente il sale, in cambio di castagne, carni e altri prodotti tipici della zona
alpina e dell’oltregiogo), aveva obbligato I’'uomo preistorico e protostorico a cercare le vie
migliori per scavalcare la dorsale alpina. Queste vie nei secoli, furono perfezionate: 1 percor-
si venivano abbandonati se se ne trovavano di migliori (agevoli, con pendenze moderate,
non franosi, riparati ai venti, ecc), salvo tornare sui vecchi se le nuove piste risultavano peg-
giori sotto questi punti di vista . Questi percorsi erano “tracciati” dal continuo transito *,
non erano cio¢ strade costruite dopo essere state progettate, né¢ avevano il fondo manufatto.
Probabilmente avevano, per scavalcare 1 rii, delle rudimentali passerelle, ed in certi punti
critici un minimo intervento umano, come muretti di sostegno. Sicuramente, in eta pre-
romana e romana, vista la maggiore quantita di ritrovamenti archeologici effettuati, possia-
mo dire che il percorso preferito per lo scavalcamento della dorsale alpina era la “via Ultra
Montes” *, che dalle falde del Becchignolo risaliva la Valle di Perti, transitava per Pianmari-
no ecc.

L’importanza del percorso oggetto del recupero, conosciuto nel primo periodo dell’eta mo-
derna come strada del Cerro ® e, come vedremo dopo, in eta medioevale in altro modo, si
evidenzia alla fine del XI secolo, con la nascita ufficiale di Finalborgo come capitale del
piccolo Marchesato. I Marchesi di Savona e Signori del Finale, sotto la spinta dei comuni di
Savona prima e di Noli dopo, sono costretti a “vendere” loro la liberta, affrancandoli dagli

2 - 1 piu importanti di questi percorsi resteranno per secoli, magari allargati o acciottolati, 1'ossatura
del nostro sistema viario, e verranno abbandonati generalmente nel XIX secolo quando i mezzi a moto-
re rivoluzionano la modalita di effettuare spostamenti. E’ il caso delle vecchie vie di valico, percorse per
secoli dall’uvomo preistorico, poi dai Liguri, dai Romani (che le hanno adeguate ai loro criteri costruttivi), le
quali sono state in uso nel Medioevo e in Eta moderna, per scomparire letteralmente solo poche decine di anni
fa. Dice a questo proposito il Garoni: “...¢ noto che le principali strade che valicano i Giovi, corrono sulle
antiche romane e non sarebbe difficile mostrare che queste medesime correvano sovra tracce di strade ante-
riori e immemorabili. I popoli fin dal principio trovarono le loro vie; le agevolarono e non le abbandonarono
mai...”.

3 - Nascono cosi le "vie del sale", dal versante padano dette "vie marenghe", cioé che vanno al mare.

4 - Nel tempo il nome si ¢ corrotto in Vallis Hurta, Vallis Horta, ed infine Vallesorda, generando anche
“Montis Hurti”, quindi Montissurdi ed oggi Montesordo. Questa valle sospesa originariamente era cosi detta
proprio perché era la strada per andare al di la dei monti. Tratti del vecchio sentiero, benché inutilizzato, sono
visibili nella parte alta della valle, verso la localita i “Pianazzi”. In questo tratto, transitando sulla strada asfal-
tata (la seicentesca Strada Beretta), lo si puo notare pochi metri pit in basso. Dopo 1’abitato di Montesordo, lo
stesso continua ricavato nella roccia, duplicato da una moderna sterrata dall’altro lato della valletta.

5 - Nome era attribuito a tutto il tratto sino allo spartiacque.



obblighi feudali, ed a sportarsi nell’unica fetta di costa sotto il loro controllo (il Finalese), e
ricercare una nuova viabilita che gli avesse potuto permettere di mantenere quegli scambi
commerciali con I’entroterra ed il basso Piemonte, che rappresentavano la maggiore fonte di
introito per le casse signorili.

A poco a poco, con I’arrivo di famiglie fedeli da altrove, voluto dai Marchesi, ¢ con un peri-
odo di relativa tranquillita, si concretizza il nuovo progetto; cambia 1’assetto insediativo e di
conseguenza viario nel finalese. Nel X e XI secolo gli abitanti della zona, nei documenti,
sono nominati come uomini di Picis e Perticis; con questa definizione si intendono tutti gli
abitanti delle due rispettive valli. Dopo la fondazione del Borgo del Finale il toponimo Perti
rimane confinato dove lo conosciamo oggi, a Nord del Castello Gavone. Nei primi docu-
menti si parla di questi uomini come costruttori di navi ma soprattutto come lavoratori di
canapa e filati ®. Vengono “decastellati” i Castra di Orco, Perti e Pia. Con la nascita di Final-
borgo, come “citta cinta di mura” (probabilmente esisteva gia un nucleo abitativo, come
dimostrato dagli scavi in piazza del Tribunale), qui si concentrano i commerci, gli scambi, le
attivita, ’esercizio dei poteri amministrativo, fiscale e giudiziario e tutte le funzioni della
capitale. Aumentano di conseguenza i traffici da e verso il nuovo Borgo. Subentra una ne-
cessita di collegamento piu diretto e agevole verso 1’otregiogo, ed in generale con tutti i nu-
clei del piccolo Marchesato. Nel caso specifico della via verso Melogno-Calizzano, un ponte
medievale a schiena d’asino, piu a monte di quello attuale (come si pud vedere in figura 1),

Figura n. 1 - Il ponte medievale (Collezione privata).

6 - E’ a tal proposito da notare che San Biagio, a cui ¢ dedicata la Parrocchia del Borgo, benché oggi ricordato
come protettore della gola, nella sua iconografia impugna un pettine da cardatore, in quanto protettore anche
dei lavoratori della lana.



attraversava il torrente Pora, quindi il percorso, sfiorando I’attuale cimitero, costeggiava il
fianco della montagna e si dirigeva verso Gorra. Questa confluenza con I’antica direttrice di
crinale era, sino a Gorra, una via di mezzacosta. Questo percorso, che proseguiva per il Me-

logno e oltre, fu detto in eta storica “strada del Cerro o del Serro” .

Prima, dal Finalese, le piccole comunita di Perti per recarsi a Gorra e Calizzano, percorre-
vano la “strada di Ca Pescetto”(secondo il Bertone 8 la strada toccava Ca du Lucciu ®, inne-
standosi nel percorso maggiore a Ca del Moro), presso il presunto ponte romano in localita
Mordeglia sul torrente Pora, dove sale anche nell’altra direzione la “via dei Consoli” per
Gorra, oppure dal ponte di San

Sebastiano si dirigevano verso
San Lazzaro, sempre per Gorra e
quindi la direttrice “del Cerro”.
Da Rialto invece si giungeva alla
frazione “Cheirano”, dove esiste-
va un bivio, frequentato gia in
epoca romana: a sinistra conduce-
va al Melogno, transitando dove
in eta medievale ¢ sorta la Ferrie-
ra, a destra montava verso il Gio-
vo di Rialto.

Gli uomini di Calice, attraversato
il ponte (secondo il Bertone '

Figura 2 — Catasto francese, pri-
mi anni del XIX secolo. Sono an-
cora presenti il Bastione di Porta
Testa ed il ponte antico, il quale
non risulta in asse con |’attuale via
Nicotera. Il nuovo ponte, fatto
nella speranza che la
“Litoranea” (odierna Aurelia) tran-
siti per il Borgo, ¢ invece la prose-

cuzione ideale di questa via.

7 - Beretta C., Il Masso di Penn e la Rocca di Corno, Edizioni del Centro Camuno Studi Preistorici, 2005, pag.
85. Cerro o Serro: sumerico e accadico Kur; spagnolo Sierra: denominazione usata in alcune zone delle Alpi
Occidentali per indicare costole montuose o contrafforti che si dipartono dalle dorsali principali, talvolta anche
di alture e di catene costiere.

8 - Bertone N.F., Scritti e Memorie di Calice Ligure, Tip. «La Stampa», Calice Ligure 1980, pagine 33 e 34.
9 - Gli anziani della zona ricordano ancora il sentiero ciottolato, reliquia dell’antico percorso. Oggi alcuni mo-
vimenti franosi, uniti all’abbandono delle attivita agricole nella zona, lo hanno interrotto in alcuni punti e rico-
perto di vegetazione.

10 - Bertone N.F., Op. cit., pag. 33.
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probabilmente risalente alla romanita), che porta alla contrada Eze, percorrevano la mitica
“strada dei Buoi” ' (detta cosi per la sua larghezza, che permetteva il passaggio di carri
trainati da buoi). Era I’arteria commerciale'? per eccellenza di questa comunita per i com-
merci verso 1’entroterra, € nel secolo scorso vi era ancora una rivendita di sale, nella vec-

chia “Ca du Cichetin” *, fino a poco tempo fa ridotta a rudere, ed ora recuperata.

La strada che conduceva a Calizzano attraverso il passo del Melogno era, quindi, di una
certa importanza per i traffici del Finale. Su questo tracciato confluivano inoltre altri flussi
di traffico. Al valico si accedeva, oltreche dalle zone gia viste, da Verezzi, Borgio, Pietra,
Magliolo, Tovo e dalla Val Maremola in genere.

Gli statuti del 1311 “Stratis Publicis Terminandi”

La misteriosa via di Gota (o Gotta) Frigida

Un importante documento che “fotografa”, tra le altre cose, le strade nel Medioevo, ¢ la
loro importanza sono gli Statuti promulgati da Antonio del Carretto nel 1311 '*. Un intero
capitolo, il LV 15 & dedicato alle strade, riconoscendone I’importanza per le comunita. Dal
testo si evince come fosse comune la pratica di appropriarsi di pezzi di strada e di asportar-
ne il materiale per uso proprio. Ma ¢ sopratutto 1’elenco delle vie principali che ci chiarisce
come si era evoluta la viabilita all’epoca. Il documento pero ¢ di difficile lettura, in parte
perché alcuni toponimi sono desueti, ma sopratutto in quanto D’interpretazione delle ab-

11 - Ibidem.

12 - Non si sa come e quando la strada abbia perso la sua integrita. Come molte altre perdendo la caratteristica
di essere percorribile dai carri, le ¢ stato preferito un tragitto piu ripido, parallelo, che raramente gli si sovrap-
pone, e cio¢ la mulattiera Calice Eze-Ca del Moro, dove vi era I’innesto col percorso maggiore.

13 - 1l rudere di questa costruzione, che gli anziani evitavano in quanto “casa delle Streghe” (Ca de Cichettin
ha in effetti qualche assonanza con la “morte cicchetta” (cio¢ il teschio o la zucca svuotata, con occhi, naso ¢
bocca, con una candela accesa dentro a mo di scherzo; in realta per cico si intendeva masticare tabacco, usanza
dei nostri nonni, e con Ca de Cichetin si intendeva il luogo dove si poteva acquistare il tabacco), € ora ristruttu-
rato. Infatti esiste un'altra costruzione, sita in localita Olle Superiore, ai confini con Ca del Moro, in prossimita
della via Bardino (ora interrotta da una frana), denominata allo stesso modo, ¢ con le stesse funzioni commer-
ciali di rivendita di generi di monopolio. Secondo alcune testimonianze di fonti orali, oltre alla rivendita di
sale, sino al secolo scorso, ed alla rivendita di tabacco, queste attivita erano al servizio generalmente (oltre alla
popolazione della zona), dei numerosi mulattieri.

14 - Di una prima edizione, anteriore di alcuni decenni, ¢i € pervenuta notizia della sua esistenza, ma purtroppo
non il testo.

15 - Ecco il capitolo 55, che tratta della manutenzione delle strade:

De stratis publicis terminandis. Cap. LV: « ...Item statutum et ordinatum est quod strata pubblica per quam
itur de Burgo ad maritimam et reliquee aliae stratee publicee existentes intra hos confines videlicet: a domibus
superioribus Feglini infra a Gotafrigida idest versus Burgum et a domibus superioribus Rialti versus Burgum
et a colla sancti Salvatoris versus Piam et versus Vosias et valle Piaschi sive buretum de banchis infra usque
ad rocham Cavasolee inquirantur terminentur et terminari debeant per luratores suarum compagnarum salvo
quod strata de Burgo ad mare terminetur et terminari debeat per lurarores Burgi una cum ludice vel Vicario
vel Castellano,... »
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breviazioni e la punteggiatura
rendono 1l testo sibillino. Fino
ad oggi era conosciuta solo la
copia manoscritta (conservata
nell’ Archivio Diocesano di Sa-
vona, ricopiata nel XVI secolo),
e la copia a stampa, diffusa
dagli Spagnoli nel XVII secolo.
Quest’ultima, non esistendo 1
caratteri relativi alle abbrevia-
zioni, ¢ particolarmente inatten-
dibile, in quanto punteggiatura
e congiunzioni sono assoluta-
mente arbitrarie.

Oltre la strada dal Borgo alla
“marittima”, vi sono riportate le
vie piu importanti esistenti nei
confini del Marchesato, quelle
per valicare le Alpi, e che sono
necessarie per 1 commerci: la
via di Rialto, la via di Feglino,
la via della Val Pia e la miste-
riosa via di “Gota o Gotta Fri-
gida”, mentre, apparentemente,
non vi ¢ menzione della impor-
tante via tra il Borgo, Gorra ed
il Melogno. Ha subito comun-
que un “declassamento” la via
della Valle di Perti, non piu ci-
tata tra le strade importanti per

. . 1
. andare in Lombardia... '°.

Per quanto riguarda Gotta Fri-
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Figura 3 — Dal manoscritto degli Statuta Decreta ed Ordines
Marchinatus Finarii del 1311: la pagina che riguarda la manutenzione

delle strade pubbliche “... par quas itur in Lombardiam...”

gida, esistono pareri discordi sulla localizzazione odierna. Il nome, che significherebbe Goc-

cia Fredda, starebbe forse ad indicare una sorgente d’acqua. Dagli Statuti a stampa, che ri-

portano tutto collegato...”

a domibus superioribus Feglini infra ad Gottafrigida idest ver-

16 - In questo periodo non esiste il concetto di Piemonte come lo conosciamo oggi, con la geografia riscritta
dopo I'unita d’Italia. Fino al secolo scorso, ¢ per gli anziani ancor oggi, I’abitante dell’oltregiogo ¢ detto
“Lumbard”, mentre per Piemontesi si intendono i Savoia, i quali a poco a poco annetteranno tutti i piccoli sta-
terelli adiacenti, sia con guerre che con una astuta politica, fino ad arrivare ai confini del piccolo Marchesato.
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fra ad Gottafrigida idest versus Burgum”..., sembrerebbe posizionata tra il Borgo ed Orco,
nella localita detta oggi Benfredda. Qui, infatti, esiste una sorgente molto antica, ancora in

uso. Leggendo la “Guerra del Finale” "’

si puo fare pero un’altra constatazione. Qui si dice
che 1 Genovesi scesero da Gorra e Gottafrigida e si posizionarono al cospetto del Castello
Gavone 